Gemischte Bilanz nach 10 Jahren

Burgdorf Abschlussbericht der Stadt zeigt ein neues Verkehrsbewusstsein

Nach zehn Jahren ist das Pilot-
projekt «Fussgdnger und Velo-
modellstadtr (FuVeMo) offiziell
abgeschlossen. Laut Abschluss-
bericht der Stadt Burgdorf hat
das Projekt gezeigt, dass Inno-
vation im Bereich der «sanften
Mohbilitit: méglich und nitig
sei.

Ziel von FuVeMo war es, «die Moglich-
keiten und Grenzen des nichtmotori-
sierten Verkehrs zur Einsparung von
Energie umfassend aufzuzeigens, wie
der gestern Freitag prisentierte Ab-
schlussbericht festhilt. Dies sei er
reicht worden. Vor allem was die Ak
zeptanz und Wahmehmung von Fu-
VeMo angeht, zieht Burgdorf eine po-
sitive Bilanz. Die Diskussion um die
Frage der Mobilitit habe zu einem
neuen Verkehrsbewusstsein und da-
mit zu einem veranderten Verkehrs-
verhalten gefiihrt. Die gegenseitige
Riicksichtnahme im Verkehr habe in
den letzten zehn Jahren zugenom-
men. Positiv beurteilt wurden auch
die Attraktivierung des Bahnhofquar-
tiers und die Verbesserung der Ver
kehrssicherheit.

Wirkung iiber Stadtgrenzen hinaus

Einige Initiativen hitten sogar
iiber die Stadtgrenzen hinaus Wir
kung gezeigt und Nachahmung ge-
funden, wie die hohen und anhalten-
den Besuchsaktivititen von Delega-
tionen aus dem In- und Ausland zeig-
ten. Dies betrifft besonders die bei-
den Aushidngeschilder der ersten Pha-
se, die Begegnungszone und den
Hauslieferdienst per Elektrovelo der
Velostation Burgdorf. Dieser steigerte
sich seit 1998 von 4000 auf gegen
20000 Lieferungen pro Jahr.

Prohleme nach gutem Start

Der Erfolg von FuVeMo in der ers-
ten Phase sei zu einem grossen Teil
auf das Engagement initiativer Ein-
zelpersonen zuriickzufiihren. Die Er-
fahrungen hidtten aber auch die

Grenzen Burgdorfs als Versuchslabor
gezeigt. So hatte Burgdorf fiir be-
stimmte Vorhaben nicht die «richti-
ge» Grosse. Wegen der Dauer des Pro-
jekts sei zudem in der zweiten Phase
Innovationsmiidigkeit aufgekom-
men und Unklarheit iiber Ziele und
inhaltliche Schwerpunkte entstan-
den. Zudem habe das Scheitern von
Einzelprojekten mit hoher Medien-
prasenz, wie beispielsweise der Velo-
hochstrasse, traditionelle, politische
Grabenkiampfe wieder aufleben las-
sen.

Wenig Verkehrsverlagerungen

Zehn Prozent Verkehrsverlage-
rung vom motorisierten Individual-
auf den Langsamverkehr und eine
ebenfalls zehnprozentige Senkung
des Unfallrisikos: Dies waren die in-
formell gesetzten quantitativen Ziele
zu Beginn des Pilotprojekts FuVeMo.
Der Abschlussbericht zeigt nun, dass
dies verfehlt wurde. Maximal ein Pro-
zent des innerstddtischen Verkehrs
habe sich nachweisbar vom motori-
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sierten Individual auf den Langsam-
verkehr verlagert, was in der Beurtei-
lung als geniigend bis gering bewer-
tet wird. Allerdings habe im Bahn-
hofquartier der Langsamverkehr
nachweislich zugenommen, auch
wenn dieser Verlagerungseffekt nur
schwierig nachzuweisen sei und im
Vergleich zur Gesamtverkehrsleis-
tung gering ausfalle. Immerhin habe
sich die Situation in qualitativer
Sicht verbessert, und es ereigneten
sich im Bahnhofquartier weniger
schwere Unfille.

Mit dem Schlussbericht ist FuVe-
Mo offiziell abgeschlossen, eine drit-
te Phase wird, auch wegen Verschie-
bungen innerhalb des Bundesamts
fiir Energie, nicht durchgefiihrt. Burg-
dorf miisse nun eine Gesamtmobi-
lititsstrategie fiir die Emmestadt und
die ganze Region erarbeiten. Darin
miisse der Langsamverkehr eine be-
sondere Rolle spielen. Dies, da das
Umsteigepotenzial im motorisierten
Burgdorfer Binnenverkehr noch be-
trdchtlich sei. (spa/BAE)



